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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Abdichtungsvorrichtung zwischen dam Motorraum und dem Getrieberaum eines Elektrowerkzeugs 

@ Ein solches Elektrowerkzeug hat eine topfartige Auf- 
nahme in einer Trennwand zwichen dem Motorraum und 
denn Getrieberaum fur ein die Motorwelle vorderendig 
stutzendes Walzleger. Zum axialen Vorspannen des Au- 
r^enringes dieses Walzlagers dient ein elastischer Ring, 
der sich am Boden der topfartigen Aufnahme rund um 
eine Durchfuhrungsoffnung fur ein an die Motorwelle an- 
geformtes Ankerritzel abstutzt. Damit dieser elastische 
Ring zugleich auch die Abdichtung zwichen dem Getrie- 
beraum und dem Motorraum ubernehmen kann, hat er an 
seiner zum Walzlager hin liegende Seite eine umlaufende, 
vorstehende AufSenlippe zur federnden Aniage am Au- 
fSenring des Walzlagers und eine umlaufende, vorstehen- 
de Innenlippe zur dichtenden Aniage am Innenring des 
Walzlagers. 
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Beschreibuns 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zuiii Ab- 
dichien des Motorraums vom Getrieberauin eines Elektro- 
werkzeugs der im Gaitungsbe griff des Patentanspruchs 1 
naher bezeichneten Art. 

Unter dem in den Gattungsmerkmalen des Patentan- 
spruchs 1 emahnten Elektrowerkzeug ist insbesondere eine 
Bohnnaschine zu verstehen, bei der es Ublich ist. das zum 
Geiriebe bin liegende Ankerlager, namlich das die Moior- 
welle stutzende Walzlager, mittels eines elastischen Ringes 
in axialerRichtung vorzuspannen. Dafur wird bekannterma- 
Ben ein handelsublicher O-Ring venvendet, der aus einem 
gunimielastischen Material besteht und eine entsprechende 
Federkraft auf den AuBenring des Ankerlagers ausuben 
kann. Da der Getrieberaum Liblicherweise mit einem pasto- 
sen SchmiemiitteU wie Fett, ausgefulit ist, muB daruber hin- 
aus Sorge dafiir getragen werden, daB das Schmiennittel 
nicht von der Durchfuhroffnung fur das Ankerrirzel in der 
Trennwand zwischen deni Moton-auin und dem Getriebe- 
raum durch das Ankerlager hindurch in den Mororraum ge- 
langen kann. DaHir wird in bekannier Ausfuhrung ein Spe- 
ziallager mil einer Dichtscheibe vorgesehen, und naturge- 
maB sind solche Lager aufwendig und teuer. 

Der Erfindung licgt dcshalb die Aufgabe zugrundc, cine 
Abdichtungsvorrichtung der gaitungsgemaBen Art zu schaf- 
fen. bei vvelcher der elastische Ring zur Vorspannung des 
Walzlagers am Vorderende des Moiorankers zugleich auch 
die Abdichtung zwischen dein Getrieberaum und dem Mo- 
torrauin iibeminmU. 

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der gattungs- 
bildenden Art nach der Erfindung durch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Patentanspruchs I gelosi. 

Fur die Erfindung ist wesenrlich. daB sowohl fur die Vor- 
spannung des Walzlagers, welches als vorderes Ankerlager 
dient, als auch fur die Fettabdichtung des Motonraums ge- 
gcnubcr dem Getrieberaum Icdiglich cin cinzigcs Bautcil in 
Gesialt des elasdschen Ringes benotigt wird. Die zur Seite 
des Walzlagers am Ring vorstehende AuBenlippe uber- 
nimmt die federnde Beaufschlagung des AuBenringes des 
Walzlasers und fungiert soniit als Vorspannelement, wah- 
rend die an gleicher Seite des Ringes vorstehende Innen- 
lippe am Innenring des Walzlagers anliegt und die Funkliori 
einer Dichilippe hat. Die AuBenhppe des Ringes ist hierbei 
so ausgestaitet, daB sie die erforderliche Federkraft aufbrin- 
2en kann, wobei hicr zwischen dem feststehenden AuBen- 
rins des Walzlagers und der AuBenhppe des Ringes, der 
cbenfalls nicht drehend angeordnet isi, Reibkrafte nicht auf- 
treten. Anders ist dies zwischen der Innenlippe des elasti- 
schen Ringes und dem mit der Moiorwelle bzw. dem Anker- 
ritzel mitdrehenden Innenring des Walzlagers, hier konmit 
es allein auf die Dichtfunktion an, weshalb die Innenlippe so 
weich ausgebildec wird, daB eine merkUche, verschleiBende 
Reibung zwischen der Innenlippe und dem Innenring des 
Walzlagers nicht auftriu. Begunstigt wird dies durch das 
SchmierniitieL welches bis an den Innenrand der dichienden 
InnenUppe und somil bis an den Innenring des Walzlagers 
gelangt. 

Vorteilhafte Ausgestaltungsmerkiuale der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteransprijchen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung 
an einem AusfQhrungsbeispiel noch naher erlautert. Dabei 

zeigen: 

Fig. I einen pariiellen Lanssschniu durch eine elektrische 
Bohnnaschine im Bereich des an den Mororraum angren- 
zenden Getrieberaums und 

Fig. 2 einen Schnitt durch den Ring mit Doppelfunkrion 
zuni Abdichten zwischen dem Getrieberauin und dem Mo- 



torraum und zum Vorspannen des vorderen Ankerlagers der 
Maschinc nach Fig. I. 

Ini einzelnen zeigt Fig. 1 den Anker 1 eines Elekuronio- 
tors einer Handbohrmaschine, der auf einer Motorwelle (2) 
5 angeordnet ist. von der in der Zeichnung das vordere, zum 
Maschinengetriebe hin liegende Ende zu sehen ist. Auf die- 
.sem Ende der Motorwelle 2 sitzt ein Lufien-ad 3. und an das 
freie Ende der Motorwelle 2 ist ein Ankerritzel 4 angeformt, 
welches in ublicher Weise mit einem Gegenrad im Geuiebe 
10 kainmt. Zur Abstutzung des Vorderendes der Motorwelle 2 
und des Ankerritzels 4 dient ein Walzlager 5 mit einem fest- 
stehenden AuBenring 6 und einem mitdrehenden Innenrmg 
7. Dieses Walzlager 5 ist in einer topffonnigen Aufnahme 8 
angeordnet, die sich in einer Trennwand 9 zwischen dem 
15 Motorraum 10 und dem Getrieberaum 11 belindet. Bei der 
Trennwand 9 kann es sich uni einen sogenannten Getriebe- 
flansch handeln. iiber den das Geuriebegehause der Ma- 
schine zum Motorgehaiise hin geschlossen wird. Die topfar- 
tige Aufnahme 8 har einen in den Getrieberaum 11 voi^prin- 
20 genden Boden 12 mit einer zentralen Durchfuhrungsoftnung 
13, durch die hindurch das Ankerritzel 4 am Ende der Mo- 
torwelle 2 in den Getrieberaum 11 hineinragl. 

An der zum Motorraum 10 hin liegenden Seite des Bo- 
dens 12 der Aufnahme 8 stutzi sich ein elastischer Ring 14 
25 ab, der koaxial mit der Durchfiihrungsoffnung 13 und mit 
der Motorwelle 2 sowie entsprechend auch mit dem Walzla- 
ger 5 angeordnet ist. An der zum Walzlager 5 hin Uegenden 
Seite stehen an dem Ring 14 eine AuBenhppe 15 und erne 
Innenlippe 16 vor, die miteinander konzentrisch bzw. ko- 
30 axial sind und von denen die AuBenlippe 15 schrag nach au- 
Ben von der Ringachse weg und die Innenhppe 16 schrag 
nach innen zur Ringachse hin im wesentlichen in Fonn eines 
Kegelmantelabschnittes jeweils verlaufen. Die AuBenlippe 
15 des Ringes 14 beaufschlagt den AuBenring 6 des Walzla- 
35 gers 5. um daiauf eine federnde Vorspannung in Achsrich- 
lung auszuiiben. Die Innenlippe 16 des Ringes 14 liegt dich- 
tcnd an dem Innenring 7 des Walzlagers 5 an. um den Ge- 
trieberaum 11 zum Motorraum 10 hin gegen einen Lberiritt 
von Schmiennittel abzudichren. Entsprechend den unter- 
AO schiedhchen Funktionen, welche die AuRenUppe 15 und die 
InnenUppe 16 des Ringes 14 haben, sind diese Lippen 15 
und 16 in ihrer elastischen Biegesteifigkeit unierschiedlich 
ausgebildet. 

Fig. 2 gibt den Aufbau des Ringes 14 mit der AuBenhppe 
45 15 und der Innenlippe 16 im einzelnen wieder. Der Ring 14 
hat abgewandt von der AuBenlippe 15 und der Innenhppe 16 
eine ebcne Anlaseseite 17, mil der er sich in seiner Einbau- 
lage an dem Boden 12 der Aufnahme 8 (Fig. 1) abstutzi. In 
den Ring 14 ist eine Versrarkungseinlage 18 eingebettet, 
50 welche die Fonn einer sich parallel zur Anlageseite 17 des 
Rinces 14 sich erstreckenden Scheibe hat. Vorzugsweise be- 
stehx der Ring 14 aus einem Kunsistoff geeigneter Elastizi- 
liit, wobei dann die Versraikungseinlage 18 aus Metal!, ins- 
besondere aus Staht besieht. 
55 Die vorstehende AuBenlippe 15 und die gleichfalls vor- 
stehende Innenlippe 16 sind einstUckig an den Ring 14 ange- 
fonnl und sind konzenirisch bzw. koaxial mil der Ringachse 
anoeordnet. Beide Lippen 15 und 16 schUeSen einen Winkel 
von 45 Grad mit der Ringachse ein und sic sind so ineinan- 
60 der ubergehend angeordnet, daB sie im Querschnitt gesehen 
V-formis zueinander stehen. Entsprechend schlieBen die 
einander benachbarien Flanken 19 und 20 der AuBenlippe 
15 und der Innenhppe 16 unter einetn Winkel von 90 Grad 
aneinander an. Der Uberstand der AuBenhppe 15 und der In- 
65 nenlippe 16 bezogen auf die Anlageseite 17 des Ringes 14 
ist gleich, dennocli haben die beiden Lippen 15, 16 unier- 
schredliche Federlangen, utn der AuRenhppe 15 eine gro- 
Bere Steifigkeit als der Innenhppe 16 zu geben. 
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So ist an sich die AuBcnlippe 15 kiirzer als die Innenlippe 
16, wcil im Bcrcich dcr nach auBcn hin licgcnden Rankc 21 
in axialer Richtung gesehen die AuBenlippe 15 vom Ring 14 
hoher abcesiutzi ist. Die Lange dieser Flanke 21 der AuBen- 
lippe 15 vom Ubergang in den Ring 14 bis zum AuBenrand 5 
in Richtung der Mantellinien isl erheblich kiirzer ais die ent- 
sprechende I^nge der nach innen hin liegenden Flanke 22 
der Innenlippe 16, die sich von deren freiem Rand bis zum 
Ubergang in den Ring 14 erstreckt. Man erreicht dies da- 
durch, daB der Ring 14 in seineni nach auBen hin an die au- lO 
Bere Ranke 21 der AuBenlippe 15 anschlieBenden AuBenbe- 
reich 24 dicker ist als in seinem nach innen hin an die innere 
Flanke 22 der Innenlippe 16 anschlieBenden Innenbereich 
25. Zudem ist die scheibenfbnnige VersLarkungseinlage 18 
entlang ihres AuBenrandes abgewinkelt, hier erstreckt sich i5 
die Abwinklung 23 in Richtung zur AuBenlippe 15 des Rin- 
ges 14 hin. Insgesami wird auf diese Weise bei etwa gleicher 
Dicke der AuBenlippe 14 und der Innenlippe 16 eine hohere 
elastische Biegesteifigkeit der AuBenlippe 15 zur Aufbrin- 
gung der Federkraft zur Vorspannung des Walzlagers 5 er- 20 
reicht, wahrend demgegeniiber die Innenlippe 16 elastisch 
nachgiebiger isu da sie lediglich gegenuber dem niitdrehen- 
den Innenring 7 des Walzlagers 5 (Fig- 1) eine Dichtfunk- 
lion zu erfiilien hat. 

25 

Patentanspriiche 

1. Vbnrichtung zum Abdichten des Motorraums (10) 
vom Getrieberaum (11) eines Elekurowerkzeugs ini Be- 
reich einer topfartigen Aufnahme (8) in einer Trenn- 30 
wand (9) zwischen diesen beiden Raunien (10, 11) fur 
ein die Moiorwelle (2) mit angeformtem Ankerriizel 
(4) des Elekiromotors stUtzendes Walzlager (5) und 
zum axialen Vorspannen des AuBenringes (6) dieses als 
Radialiager ausgebildeten Walzlagers (5) mittels eines 35 
elastischen Ringes (14), der sich am Boden (12) der 
topfartigen Aufnahme (8) rund uni cine Durchfuh-. 
rungsoffnung (13) darin abstiiizt, durch die hindurch 
das^Ankerritzel (4) zum Getrieberaum (11) hin durch- 
gefiihrt ist, dadurch gekennzeiclinet, daB der Ring -iO 
(14) an seiner zum Walzlager (5) hin hegenden Seite 
eine umlaufende, vorsiehende AuBenlippe (15), die am 
AuBenring (C:) des Walzlagers (5) federnd anliegt, und 
eine umlaufende vorsteKende Innenlippe (16) hat, die 
dichtend am Innenring (7) des Walzlagers (5) anliegt. 45 

2. Vorriclnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die AuBenlippe (15) und die Innenlippe 
(16) des Ringes (14) konzentrisch miieinander sind. 

3. Vbnrichtung nach Anspruch I oder 2, dadurch ge- 
kennzeichner,"daB die AuBenlippe (15) vom Ring (14) 5t) 
schrag nach auGen von der Ringachse vveg und die In- 
nenlippe (16) vom Ring (14) schrag nach innen zur 
Ringachse hin absieht. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die AuBenlippe (15) und die Innenlippe 55 
(16) je unter einem Winkel von 45 Grad zur Achse des 
Ringes (14) stehen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die AuBenlippe (15) und die Innenlippe 
(16) am Ring (14) winklig zueinander mit ihren einan- &) 
der benachbarien Ranker) (19, 20) unniittelbar anein- 
ander anschlieBen. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ubersiand der AuBen- 
lippe (15) und der Innenlippe (16) bezogen auf die An- 65 
lageseiie (17) des Ringes (14), mit der dieser am Boden 
(12) der Aufnahme (8) fur das Walzlager (5) in der 
Trennwand (9) zwischen dem Moiorraum (10) und 
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dem Geu-ieberaum (11) anliegt, etwa gleich ist. 

7. Vorrichtung nach cincm der Anspriiche 3 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ring (14) in seinem 
nach auBen hin an die auBere Ranke (21) der AuBen- 
lippe (15) anschlieBenden AuBenbereich (24) kleiner 
ist als in seinem nach innen hin an die innere Flanke 
(22) der Innenlippe (16) anschlieBenden Innenbereich 
(25). 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ring (14) einsiuckig 
aus Kunststoff besteht und eine Verstarkungseinlage 
(18) hat. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstarkungseinlage (18) des Ringes 
(14) aus Meiall besteht. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verstarkungseinlage (18) die 
Fonn einer parallel zur Anlageseite (17) des Ringes 
(14) sich erstreckenden Scheibe hat. 

11. Vbnrichtung nach Anspruch 10. dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Verstarkungseinlage (18) an ihrem 
AuBenrand in dem verdickten AuBenbereich (25) des 
Ringes (14) eine zur AuBenlippe (15) hin gerichtete 
Abwinklung (23) hat. 
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